
 

 
 
 
 
 

 

ИНН 3703012446, ОГРН 1023701272649 
РосБизнесОценка.рф 

 
 

 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ ЭКСПЕРТА 

№ 061-2 ОТ 13 МАЯ 2025 г. 

ПО РЫНОЧНОЙ СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТНОГО 

СРЕДСТВА 

FIAT DUCATO 250 ACMFB 

ИДЕНТИФИКАЦИОННЫЙ НОМЕР: (VIN): 

ZFA25000002268883 

Регистрационный знак: 

А 976 ЕX 37 

 
 

 

 

ДАТА СОСТАВЛЕНИЯ ЗАКЛЮЧЕНИЯ ЭКСПЕРТА: 13 МАЯ 2025 Г. 

ДАТА ОПРЕДЕЛЕНИЯ СТОИМОСТИ: 13 МАЯ 2025 Г. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Г. КИНЕШМА 



   

 

2 

 ОГЛАВЛЕНИЕ 

1. ВВОДНАЯ ЧАСТЬ ___________________________________________________________ 3 

1.1. ВРЕМЯ И МЕСТО ПРОИЗВОДСТВА ЭКСПЕРТИЗЫ ............................................................................................. 3 

1.2. ОСНОВАНИЕ ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА ЭКСПЕРТИЗЫ ........................................................................................... 3 

1.3. СВЕДЕНИЯ О ЗАКАЗЧИКЕ ...................................................................................................................................................... 3 

1.4. СВЕДЕНИЯ О СУДЕБНО-ЭКСПЕРТНОМ УЧРЕЖДЕНИИ, ОБ ЭКСПЕРТЕ, КОТОРЫМ 

ПОРУЧЕНО ПРОИЗВОДСТВО ЭКСПЕРТИЗЫ ................................................................................................................... 3 

1.5. ВОПРОСЫ, ПОСТАВЛЕННЫЕ ПЕРЕД ЭКСПЕРТОМ .......................................................................................... 4 

1.6. ОБЪЕКТЫ ИССЛЕДОВАНИЙ, ПРЕДСТАВЛЕННЫЕ ЭКСПЕРТУ ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА 

ЭКСПЕРТИЗЫ ........................................................................................................................................................................................... 4 

1.7. СВЕДЕНИЯ ОБ УЧАСТНИКАХ, ПРИСУТСТВОВАВШИХ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ 

ЭКСПЕРТИЗЫ ........................................................................................................................................................................................... 6 

2.  ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКАЯ ЧАСТЬ _______________________________________________ 6 

2.1. ПРИНЯТЫЕ ПРИ ПРОВЕДЕНИИ ОЦЕНКИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

ДОПУЩЕНИЯ ............................................................................................................................................................................................ 6 

2.2. ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ ОПРЕДЕЛЕНИЯ УТИЛИЗАЦИОННОЙ СТОИМОСТИ 

ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ ................................................................................................................ 6 

2.3. ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПОНЯТИЯ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ .................................................................................................... 7 

2.4. ОПИСАНИЕ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ С УКАЗАНИЕМ ПЕРЕЧНЯ 

ДОКУМЕНТОВ, ИСПОЛЬЗУЕМЫХ ЭКСПЕРТОМ И УСТАНАВЛИВАЮЩИХ 

КОЛИЧЕСТВЕННЫЕ И КАЧЕСТВЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ИССЛЕДУЕМЫХ 

ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ ........................................................................................................................................................... 9 

2.5. ОПИСАНИЕ ПРИМЕНЕННЫХ ПОДХОДОВ И МЕТОДОВ В ИССЛЕДОВАНИИ И РАСЧЕТ 

СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ ...................................................................................................................... 12 

2.5.1. РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ В РАМКАХ 

ЗАТРАТНОГО ПОДХОДА _______________________________________________________________ 13 

2.5.2. РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ 

ДОХОДНОГО ПОДХОДА _______________________________________________________________ 14 

2.5.3. РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ 

СРАВНИТЕЛЬНОГО ПОДХОДА _________________________________________________________ 14 

2.6. СОГЛАСОВАНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ .................................................................................................................................. 18 

2.6.1. РЕЗУЛЬТАТЫ ОПРЕДЕЛЕНИЯ СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ В РАБОЧЕМ 

ТЕХНИЧЕСКОМ СОСТОЯНИИ __________________________________________________________ 18 

2.6.2. ОБОСНОВАНИЕ ВЫБОРА ИСПОЛЬЗУЕМЫХ ВЕСОВЫХ КОЭФФИЦИЕНТОВ _________ 18 

2.6.3. ОПРЕДЕЛЕНИЕ СОГЛАСОВАННОЙ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ 

СРЕДСТВ _____________________________________________________________________________ 19 

3.  ИТОГОВАЯ ЧАСТЬ _________________________________________________________ 19 

4.ИНЫЕ МАТЕРИАЛЫ (ПРИЛОЖЕНИЯ) ............................................................................................................................ 20 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 



   

 

3 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ ЭКСПЕРТА 

 

1. ВВОДНАЯ ЧАСТЬ 

 

1.1. ВРЕМЯ И МЕСТО ПРОИЗВОДСТВА ЭКСПЕРТИЗЫ 

 

Производство экспертизы:  

Начато в 10 часов 00 минут «13» мая 2025 года;  

Окончено в 16 часов 00 минут «13» мая 2025 года. 

 

Основное исследование и выводы проводились с 10 часов 00 минут 13 мая 2025 года по 16 часов 00 

минут 13 мая 2025 года по местонахождению эксперта: ООО «БизнесОценка», Ивановская область, 

г. Кинешма, ул. Островского, д. 9. 

 

1.2. ОСНОВАНИЕ ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА ЭКСПЕРТИЗЫ 

 

Основанием для производства экспертизы является договор № 061 возмездного оказания 

услуг от 24 марта 2025 года. 

1.3. СВЕДЕНИЯ О ЗАКАЗЧИКЕ 

 

Полное наименование Областное бюджетное учреждение здравоохранения «Лух-

ская центральная районная больница» 

ОГРН 1023701701110 

Место нахождения 155270 РФ, ивановская область, п.Лух, м.Сосновый Бор, д.1 

1.4. сведения о судебно-экспертном учреждении, об эксперте, которым поручено 

производство экспертизы 

 

СВЕДЕНИЯ ОБ ЭКСПЕРТНОМ УЧРЕЖДЕНИИ 
1 Полное наименование организации Общество с ограниченной ответственностью  

"БизнесОценка" 

2 Адрес регистрации 155800, Ивановская обл., г. Кинешма, ул. им. Остров-

ского, 9, 2 этаж 

3 Адрес фактического места нахождения 155800, Ивановская обл., г. Кинешма, ул. им. Остров-

ского, 9, 2 этаж 

4 Телефон/факс 8-49331-58051 

5 Адрес электронной почты rosbiznesocenka@mail.ru 

6 Адрес сайта http://rosbisnes.ru 

7 Ф.И.О., должность и телефон руководителя 

компании 

директор Коновалов Олег 

Александрович 

8 Дата регистрации организации 19.12.2000 

9 Срок работы на рынке оказываемых услуг 

(кол-во лет) 

24 

10 ИНН 3703012446 

11 Основной государственный регистрацион-

ный номер 

1023701272649 

12 Сведения о страховании ответственности Профессиональная ответственность застрахована АО 

«Зетта Страхование», договор (полис) страхования 

ответственности Оценочной компании № ПОО-

0011993713 от 25.03.2025. Срок действия договора 

(полиса): с 26.03.2025 г. по 25.03.2026 г 

13 Направления специализации: Оценка стоимости: недвижимого и 

движимого имущества, земельных участков, оценка 

после ДТП 

 

mailto:rosbiznesocenka@mail.ru
http://rosbisnes.ru/
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СВЕДЕНИЯ ОБ ЭКСПЕРТЕ 

Фамилия, имя, отчество Коновалов Олег Александрович 

Документы, подтверждающие 

получение профессиональных 

знаний, умений и практических 

навыков 

Базовое профессиональное образование в области оценочной дея-

тельности: диплом профессиональной переподготовки оценщиков ди-

плом профессиональной переподготовки оценщиков ПП №983098 реги-

страционный номер 268 от 26 мая 2006 года, НОУ «Московская финан-

сово-промышленная академия», г. Москва, оценка стоимости предприя-

тия (бизнеса); 

Удостоверение о повышении квалификации 372402436662 регистра-

ционный номер 069-2017 по дополнительной профессиональной про-

грамме «Оценочная деятельность», ФГБОУ ВО «Ивановский государ-

ственный химико-технологический университет» Институт дополни-

тельного профессионального образования, г. Иваново, 2017 

Удостоверение о повышении квалификации 771801619303 регистра-

ционный номер 15.16 И/ПК-60 по дополнительной профессиональной 

программе «Экспертиза и проверка отчетов об оценке» ФГБОУ ВО  

«Российский экономический университет имени Г.В. Плеханова» г. 

Москва, 2019. 

Квалификационный аттестат эксперта саморегулируемой организа-

ции оценщиков № 000033-006 бланковый номер 001565-АА006, выдан-

ным на основании протокола от 20.09.2013 № 19/200913 результатов 

единого квалификационного экзамена, проведенного Негосударствен-

ным образовательным учреждением высшего профессионального обра-

зования «Международная академия оценки и консалтинга» (№ Р/99 от 

20.08.2013 г.) на неограниченный срок. 

Диплом о профессиональной переподготовке № 904294 по программе 

«Подготовка управленческих кадров для организации народного хозяй-

ства РФ», ФГБОУ ВПО «Ивановский государственный энергетический 

университет имени В.И. Ленина» по программе «Финансовый менедж-

мент», 2011. 

Диплом о профессиональной переподготовке АА-I № 002830 по про-

грамме «Судебная строительно-техническая и стоимостная экспертиза 

объектов недвижимости» с правом ведения профессиональной деятель-

ности в области судебной строительно-технической и стоимостной экс-

пертизы объектов недвижимости, регистрационный номер Д-0297/17 от 

31.07.2017, ФГБОУ ВО «Национальный исследовательский Московский 

государственный строительный университет» 

Базовое профессиональное образование в области независимой тех-

нической экспертизы транспортных средств – Диплом о профессио-

нальной переподготовке 772400404580, регистрационный номер 0616 от 

25 сентября 2014 г.; и включенным в государственный реестр экспертов-

техников (регистрационный №2588), в соответствии с решением Меж-

ведомственной аттестационной комиссии для проведения профессио-

нальной аттестации экспертов – техников, осуществляющих независи-

мую техническую экспертизу транспортных средств (протокол от 

18.02.2015 № 1)  

 

1.5. ВОПРОСЫ, ПОСТАВЛЕННЫЕ ПЕРЕД ЭКСПЕРТОМ 

 

Перед экспертом поставлены следующие вопросы:  

1) Определить рыночную стоимость транспортного средства FIAT DUCATO 250 ACMFB, иденти-

фикационный номер (VIN): ZFA25000002268883, регистрационный номер: А 976  ЕХ 37   

по состоянию на 13 мая 2025 года. 

 

1.6. ОБЪЕКТЫ ИССЛЕДОВАНИЙ, ПРЕДСТАВЛЕННЫЕ ЭКСПЕРТУ ДЛЯ 

ПРОИЗВОДСТВА ЭКСПЕРТИЗЫ 

 

Для производства экспертизы представлены следующие материалы: 

1. Копия ПТС 37 РС 689717 от 13.05.2025 г.; 
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2.Копия инвентарной карточки учета нефинансовых активов № 001270 от 12.03.2025 г. 

3.Копия путевого листа легкового автомобиля от 09.06.2020 г.; 

 

 

При производстве экспертизы был использован следующей перечень данных документов, 

источников информации, а также законодательных актов, нормативных документов и научно-мето-

дической литературы: 

 

I. Законы и нормативные акты: 

1) Гражданский процессуальный кодекс Российской Федерации от 14.11.2002 N 138-ФЗ (в действу-

ющей редакции);  

2) Федеральный закон «О государственной судебно-экспертной деятельности в Российской Феде-

рации» от 31.05.2001 года за № 73-ФЗ (действующая редакция);  

3) Федеральный закон от 29.07.1998 N 135-ФЗ (ред. от 27.12.2009) «Об оценочной деятельности в 

Российской Федерации» (принят ГД ФС РФ 16.07.1998) (в действующей редакции); 

4) Приказ Министерства юстиции Российской Федерации. Об утверждении Методических реко-

мендаций по производству судебных экспертизу в государственно судебно-экспертных учрежде-

ниях системы Министерства юстиции Российской Федерации за № 346 от 20.12.2002 г.;  

5) Федеральный Стандарт Оценки «Структура федеральных стандартов оценки и основные поня-

тия, используемые в федеральных стандартах оценки (ФСО № I)». Утвержден Приказом Минэко-

номразвития России от 14 апреля 2022 г. № 200; 

6) Федеральный Стандарт Оценки «Виды стоимости (ФСО № II)». Утвержден Приказом Минэко-

номразвития России от 14 апреля 2022 г. № 200; 

7) Федеральный Стандарт Оценки «Процесс оценки (ФСО № III)». Утвержден Приказом Минэко-

номразвития России от 14 апреля 2022 г. № 200; 

8) Федеральный Стандарт Оценки «Задание на оценку (ФСО № IV)». Утвержден Приказом 

Минэкономразвития России от 14 апреля 2022 г. № 200; 

9) Федеральный Стандарт Оценки «Подходы и методы оценки (ФСО № V)». Утвержден Приказом 

Минэкономразвития России от 14 апреля 2022 г. № 200; 

10) Федеральный Стандарт Оценки «Отчет об оценке (ФСО № VI)». Утвержден Приказом 

Минэкономразвития России от 14 апреля 2022 г. № 200 

11) Приказ Минэкономразвития России Об утверждении федерального стандарта оценки 

«Виды экспертизы, порядок ее проведения, требования к экспертному заключению и порядку 

его утверждения (ФСО № 5)» от 4 июля 2011 года N 238; 

12) Федеральный стандарт оценки «Оценка стоимости машин и оборудования (ФСО N 10)», 

утвержден приказом Минэкономразвития РФ от 01.06.2015 N 328. 

 

II. Научно-методическая литература  

1) ИССЛЕДОВАНИЕ АВТОМОТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ В ЦЕЛЯХ ОПРЕДЕЛЕНИЯ 

СТОИМОСТИ ВОССТАНОВИТЕЛЬНОГО РЕМОНТА И ОЦЕНКИ (Методические рекомен-

дации для судебных экспертов) Москва 2018. 

2) Андрианов Ю.В. Оценка автотранспортных средств. М.: Дело. 2002 г. 

3) Методические рекомендации по проведению независимой технической экспертизы транспорт-

ного средства при ОСАГО № 001МР/ СЭ. - М., Н И И АТ, РФЦСЭ, ЭКЦ МВД России, НПСО 

«Объединение транспортных экспертов», 2005. 

 

III. Специализированные информационные источники: 

1) Официальный сайт Минэкономразвития. Режим доступа: 

http://www.economy.gov.ru/minec/main; 

2) Официальный сайт Федеральной Службы государственной статистики. Режим доступа: 

http://www.gks.ru/;  

3) Портал газеты объявлений «Частник» http://chastnik.ru; 

4) Портал газеты объявлений «Из рук в руки» http://irr.ru/; 

5) Портал бесплатных объявлений «Avito» http://www.avito.ru/; 

6) Портал бесплатных объявлений «Auto.ru» http://www.auto.ru/. 

В экспертизе могут быть использованы и другие источники информации 

 

http://www.labrate.ru/laws/20110704_prikaz_mert_328_fso-5_expertiza.htm
http://www.labrate.ru/laws/20110704_prikaz_mert_328_fso-5_expertiza.htm
http://www.labrate.ru/laws/20110704_prikaz_mert_328_fso-5_expertiza.htm
http://www.economy.gov.ru/minec/main
http://www.gks.ru/
http://www.avito.ru/ivanovo
http://www.auto.ru/
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1.7. СВЕДЕНИЯ ОБ УЧАСТНИКАХ, ПРИСУТСТВОВАВШИХ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ 

ЭКСПЕРТИЗЫ 

 

При производстве экспертизы присутствовал эксперт-техник Коновалов Олег Александро-

вич. 

 

2.  ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКАЯ ЧАСТЬ 

2.1. ПРИНЯТЫЕ ПРИ ПРОВЕДЕНИИ ОЦЕНКИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ 

СРЕДСТВ ДОПУЩЕНИЯ 

 

Нижеследующие существенные допущения условия являются неотъемлемой частью 

настоящей экспертизы: 

1. Эксперт выполнил настоящую экспертизу на условиях независимости эксперта, объективно, 

беспристрастно и без учета личных интересов. Эксперт принял все разумные меры предосто-

рожности, чтобы гарантировать, что с выполнением настоящей экспертизы не возникнет кон-

фликт интересов. Эксперт полагает, что отсутствует конфликт интересов межу ним и интере-

сами оценщика, выполнившего оценку и на которую составляется настоящее экспертное за-

ключение, его фирмы, родственников, друзей или компаньонов. 

2. Эксперт сохранит конфиденциальность в отношении информации и полученных документов, а 

также в отношении результатов экспертизы. Обязательства конфиденциальности не касаются 

общедоступной информации и не распространяются на обязанность Эксперта предоставить ин-

формацию в соответствии с законодательством России. 

3. Существенным положением проведения настоящей экспертизы является допущение о том, что 

все указанные в представленном на экспертизу объекте источники информации, касающиеся 

документов-оснований для возникновения имущественных прав на объект экспертизы, состав 

и содержание документов, к которым в процессе проведения экспертизы имели доступ Экс-

перты, являются достоверными. Их описание и учет в составе процедуры оценки является объ-

ективным и полным.  

4. Экспертиза полноты и достоверности документации, содержащей основные характеристики 

объекта оценки, экспертом не проводилась. Эксперт полагает, что соответствующие описатель-

ные данные, представленные в Отчете, являются достоверными. В обязанности эксперта не 

входила перепроверка достоверности сведений о характеристиках оцениваемого объекта, пред-

ставленного в Заключение, и прочую документацию, и информацию. 

5. Эксперт при проведении оценки исходил из предположения эффективного использования иму-

щества, как это требуется в соответствии со стандартами оценки.  

6. При проведении экспертизы предполагалось отсутствие каких-либо скрытых факторов, влия-

ющих на стоимость объекта оценки. На Эксперте не лежит ответственность по обнаружению 

подобных факторов, если их невозможно обнаружить иным путем, кроме как обычного визу-

ального осмотра либо изучения представленной документации. 

7. Эксперт предполагал соответствие объекта исследования всем санитарным, экологическим и 

прочим нормам. Ему следует полагаться на достоверность информации о характеристиках, 

предоставленной в документации.  

8. После проведения процедуры согласования эксперт указывает в экспертизе только итоговый 

результат оценки стоимости исследуемого транспортного средства. 

9. Настоящая экспертиза достоверна лишь в полном объеме и лишь в указанных в ней целях, при-

нимая во внимание все приведенные ограничения и допущения. Отдельные части настоящей 

экспертизы не могут трактоваться раздельно, а только в связи с полным её текстом. 

 

2.2. ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ ОПРЕДЕЛЕНИЯ УТИЛИЗАЦИОННОЙ СТОИМОСТИ 

ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

 

В соответствии с Федеральным законом «О государственной судебно-экспертной деятель-

ности в Российской Федерации» от 31.05.2001 года за № 73-ФЗ была определена последователь-

ность проведения экспертизы. 



   

 

7 

Таблица 1. Этапы определения  
Наименование этапа Сведения о прове-

дении 

1. Получение Постановления и материалов для проведение экспертизы. Определение исследуе-

мого транспортного средства, прав  и обременений, обсуждение применяемых подходов, допу-

щений и ограничений, необходимый объем информации и сроки проведения экспертизы 

Проведено 

2. Установление количественных и качественных характеристик исследуемого транспортного 

средства, изучение его фактического состояния, анализ прочей информации  

Проведено 

3. Составление  таблицы по анализу информации, необходимой для проведения исследования о 

характеристиках исследуемого транспортного средства 

Проведено, см. 

таблицу «Анализ 

информации» 

4. Анализ отраслевых и локальных рынков, к которому относится исследуемое транспортного 

средства. Определение сегмента рынка 

Проведено 

6. Проведение исследования и осуществление расчетов Проведено 

7. Согласование полученных результатов, вывод итоговой величины стоимости Исследуемого 

транспортного средства 

Проведено 

8. Определение необходимых ремонтных воздействий для приведения исследуемого транс-

портного средства в рабочее техническое состояние 

Проведено 

9. Определение утилизационной стоимости Проведено 

8. Составление и передача экспертизы  Проведено 

 

Таблица 2. Анализ информации 

Вид информации Анализ информации Факт  

выполнения 

Информация о виде 

и объеме прав на 

Объект экспертизы 

Получение исчерпывающей информации о виде и объеме 

прав на Объект экспертизы, содержащейся в документах, 

подтверждающих существующие права на него (в право 

удостоверяющих, правоустанавливающих) документах  

Выполнено, перечень докумен-

тов отражен в п.1.6 Экспертизы 

Сопоставление дан-

ных об Объекте экс-

пертизы 

Установление особенностей Исследуемого транспортного 

средства, права на которое оцениваются, а также соответ-

ствия  фактического состояния   характеристикам объекта, 

отраженным в действительных на дату оценки документах  

Проведено, п.2.4 Экспертизы при 

описании исследуемого транс-

портного средства. Расхождений 

между фактическим состоянием 

исследуемого транспортного 

средства и информации, отра-

женной в документах, выявлено 

Установление дан-

ных об обременений 

на Объект экспер-

тизы 

Установление наличия/отсутствия обременений Объект 

экспертизы, права на которое оцениваются, на основании 

документов  

Проведено 

2.3. Применяемые понятия и определения 

 

В соответствии с применяемыми нормативно-правовыми актами в настоящем подразделе 

приведены применяемые при экспертизе специальные понятия и определения. 

Общие понятия оценки 

Ниже приведены общие понятия оценки согласно Федеральным стандартам оценки (раздел 

II ФСО № 1).  

1. К объектам оценки относятся объекты гражданских прав, в отношении которых законо-

дательством Российской Федерации установлена возможность их участия в гражданском обороте. 

2. Цена – это денежная сумма, запрашиваемая, предлагаемая или уплачиваемая участниками 

в результате совершенной или предполагаемой сделки. 

3. Стоимость объекта оценки – это наиболее вероятная расчетная величина, определенная 

на дату оценки в соответствии с выбранным видом стоимости согласно требованиям Федерального 

стандарта оценки «Цель оценки и виды стоимости (ФСО № 2)». 

4. Итоговая величина стоимости – стоимость объекта оценки, рассчитанная при использова-

нии подходов к оценке и обоснованного оценщиком согласования (обобщения) результатов, полу-

ченных в рамках применения различных подходов к оценке. 

5. Подход к оценке – это совокупность методов оценки, объединенных общей методологией. 

Метод проведения оценки объекта оценки – это последовательность процедур, позволяющая на ос-

нове существенной для данного метода информации определить стоимость объекта оценки в рамках 

одного из подходов к оценке. 

6. Дата определения стоимости объекта оценки (дата проведения оценки, дата оценки) – это 

дата, по состоянию на которую определена стоимость объекта оценки. Информация о событиях, 
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произошедших после даты оценки, может быть использована для определения стоимости объекта 

оценки только для подтверждения тенденций, сложившихся на дату оценки, в том случае, когда 

такая информация соответствует сложившимся ожиданиям рынка на дату оценки. 

7. Допущение – предположение, принимаемое как верное и касающееся фактов, условий или 

обстоятельств, связанных с объектом оценки или подходами к оценке, которые не требуют проверки 

оценщиком в процессе оценки. 

8. Объект-аналог – объект, сходный объекту оценки по основным экономическим, матери-

альным, техническим и другим характеристикам, определяющим его стоимость. 

Подходы к оценке 

Ниже приведены понятия подходов к оценке согласно Федеральным стандартам оценки 

(раздел III ФСО № 1).  

1. Сравнительный подход - совокупность методов оценки, основанных на получении стои-

мости объекта оценки путем сравнения оцениваемого объекта с объектами-аналогами. Сравнитель-

ный подход рекомендуется применять, когда доступна достоверная и достаточная для анализа ин-

формация о ценах и характеристиках объектов-аналогов. При этом могут применяться как цены со-

вершенных сделок, так и цены предложений. В рамках сравнительного подхода применяются раз-

личные методы, основанные как на прямом сопоставлении оцениваемого объекта и объектов-ана-

логов, так и методы, основанные на анализе статистических данных и информации о рынке объекта 

оценки. 

2. Доходный подход - совокупность методов оценки, основанных на определении ожидаемых 

доходов от использования объекта оценки. Доходный подход рекомендуется применять, когда су-

ществует достоверная информация, позволяющая прогнозировать будущие доходы, которые объект 

оценки способен приносить, а также связанные с объектом оценки расходы. В рамках доходного 

подхода применяются различные методы, основанные на дисконтировании денежных потоков и ка-

питализации дохода. 

3. Затратный подход - совокупность методов оценки стоимости объекта оценки, основан-

ных на определении затрат, необходимых для приобретения, воспроизводства либо замещения объ-

екта оценки с учетом износа и устареваний. Затратный подход преимущественно применяется в тех 

случаях, когда существует достоверная информация, позволяющая определить затраты на приобре-

тение, воспроизводство либо замещение объекта оценки. В рамках затратного подхода применя-

ются различные методы, основанные на определении затрат на создание точной копии объекта 

оценки или объекта, имеющего аналогичные полезные свойства. Критерии признания объекта точ-

ной копией объекта оценки или объектом, имеющим сопоставимые полезные свойства, определя-

ются федеральными стандартами оценки, устанавливающими требования к проведению оценки от-

дельных видов объектов оценки и (или) для специальных целей. 

Виды стоимости 

Ниже приведены понятия цели и предполагаемого использования результата экспертизы со-

гласно Федеральным стандартам оценки (раздел III ФСО № 2).  

1. При использовании понятия стоимости объекта экспертизы при осуществлении оценоч-

ной деятельности указывается конкретный вид стоимости, который определяется предполагаемым 

использованием результата оценки. 

Используются следующие виды стоимости объекта оценки: 

- рыночная стоимость; 

- инвестиционная стоимость; 

- ликвидационная стоимость; 

- кадастровая стоимость. 

Данный перечень видов стоимости не является исчерпывающим. Эксперт вправе использо-

вать другие виды стоимости в соответствии с действующим законодательством Российской Феде-

рации, а также международными стандартами оценки. 

2. Понятия рыночной стоимости и кадастровой стоимости установлены Федеральным зако-

ном от 29 июля 1998 г. № 135-ФЗ «Об оценочной деятельности в Российской Федерации». 
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2.4. ОПИСАНИЕ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ С УКАЗАНИЕМ 

ПЕРЕЧНЯ ДОКУМЕНТОВ, ИСПОЛЬЗУЕМЫХ ЭКСПЕРТОМ И УСТАНАВЛИВАЮЩИХ 

КОЛИЧЕСТВЕННЫЕ И КАЧЕСТВЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ИССЛЕДУЕМЫХ 

ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

 

Исследовательскую часть заключения эксперта необходимо начать с ответов на вопросы, 

поставленный перед экспертом, а именно: 

1. Определить рыночную стоимость транспортного средства FIAT DUCATO 250 AC-

MFB, идентификационный номер (VIN): ZFA25000002268883, регистрационный номер: А 976  

ЕХ 37 по состоянию на 13 мая 2025 года 

 

 

Сведения об имущественных правах 

 Право собственности принадлежит ОБУЗ Лухская центральная районная больница 
Наименование ТС Балансовая (восстановитель-

ная) стоимость, руб. 

Остаточная балансовая стои-

мость, руб. 

Автомобиль FIAT DUCATO 

250 ACMFB 

1 399 140,0 руб. 0,00 рублей 

 

 

Сведения об обременениях, связанных с объектом оценки 

 

Данных об обременениях не выявлено. 

 

Информация о текущем использовании объекта оценки 

 

Объект оценки не используется в качестве транспортного средства более подробное описа-

ние представлено в акте осмотра. 

 
Сведения о физических свойствах исследуемых транспортных средств 

 

Для начала необходимо произвести идентификацию транспортного средства путем расшиф-

ровки его VIN, и определить список опций установленный в автомобиль. 
 

 

Таблица 3. Описание модификации транспортного средства 

Наименование Данные 

Марка/модель  FIAT DUCATO 250 ACMFB 

Год выпуска  2012 

Идентификационный номер (VIN)  ZFA25000002268883 

Модель № двигателя SOFIM  F1AE0481D 1667401 

Кузов №  ZFA25000002268883 

Цвет  Желтый 

Шасси Отсутствует 

Страна изготовитель  Россия 

Пробег 244039 
 

 

Такая идентификация необходима для более точного подбора образцов для сравнения для 

исследуемого транспортного средства при расчете сравнительным подходом. 

 

Сведения об обесценивании  

Понятие износа 

В настоящее время в отечественной оценочной практике в качестве физического износа по-

нимается материальное снашивание средств труда, постепенная утрата ими своей потребительской 

стоимости и стоимости в процессе их производственного потребления, вследствие воздействия сил 

природы, а также чрезвычайных обстоятельств (пожаров, наводнений и т.п.). Физический износ 
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имеет ряд форм: механического износа, коррозии и усталости металлов, деформаций и разрушений 

сооружений и пр. 

В связи с большим количеством деталей, из которых состоит автомобиль, определение фи-

зического износа каждой детали в отдельности представляется проблематичным. Поэтому, в каче-

стве расчетной величины износа заменяемых деталей принято использовать величину физического 

износа транспортного средства (ТС) в целом. При расчете физического износа автомобиля исполь-

зовано Методическое руководство для судебных экспертов «Исследование автомототранспортных 

средств в целях определения стоимости восстановительного ремонта и оценки». Минюст РФ, Рос-

сийский федеральный центр СЭ, Северо-Западный центр СЭ. М., 2018.  

 

На момент, предшествующий дате, 13 мая 2025 года, возраст FIAT DUCATO 250 

ACMFB составлял – 9 лет, пробег составляет 244039 км. 

 

В связи с большим количеством деталей, из которых состоит автомобиль, определение физического 

износа каждой детали в отдельности представляется проблематичным. Поэтому, в качестве расчет-

ной величины износа заменяемых деталей принято использовать величину физического износа 

транспортного средства (ТС) в целом. Методические рекомендации по проведению судебных авто-

технических экспертиз и исследований колесных транспортных средств в целях определения раз-

мера ущерба, стоимости восстановительного ремонта и оценки (ФБУ РФЦСЭ при Минюсте Рос-

сии), 2018, стр. 185.  

 

 

Расчетная зависимость имеет вид: 

                                     -Ω                                                   -2,308 

Иф = 100 ∙ (1 – е)    Иф = 100 ∙ (1 – 2,718)  = 90% 

где е – основание натурального логарифма е = 2,718 

Ω – функция, зависящая от возраста и пробега ТС. 

Ω –  для FIAT DUCATO 250 ACMFB имеет вид: Ω = 0,14 * Тф  + 0,002 * Lф 

где: Тф – возраст транспортного средства – 13 лет; 

Lф –пробег ТС –  244039 км.   

Ω = 0,14 ∙ 13 ∙ 0,002 ∙ 244,039= 2,308 

 

Таким образом, величина физического износа на дату исследования принимаем 90%. 

 

Понятие устаревания 

В настоящее время в отечественной оценочной практике под устареванием понимается уста-

ревание имущества, которое может быть двух видов:  

а) функциональное,  

б) внешнее (экономическое).  

Функциональное устаревание 

Под функциональным устареванием в данном случае понимается снижение стоимости иму-

щества вследствие роста производительности труда и технического прогресса. Функциональное 

устаревание проявляется в двух формах. Первая связана с утратой имуществом стоимости, когда 

имущество по истечении некоторого времени вследствие повышения производительности труда в 

отраслях, производящих их, выпускаются при меньших затратах труда (становятся дешевле), про-

изводство их становится массовым, что ведёт к резкому снижению стоимости, цены на аналогичное 

имущество снижаются. В результате стоимость старых объектов, обладающих такими же техниче-

скими характеристиками, как новые, определяется новой стоимостью и обусловленной ею ценой. 

Функциональное устаревание первой формы наиболее характерно для машин и сооружений, кото-

рые в своей основной конструкции в течение длительного времени не претерпевают серьёзных из-

менений. Вторая форма функционального износа связана с появлением новой, более производи-

тельной и экономичной техники в результате научно-технического прогресса. Возрастает её эффек-

тивность, которая может складываться из ряда факторов: автоматизации управления, большей 

надёжности и экономичности в эксплуатации, обеспечения лучшей техники безопасности труда и 

т. д. Это ведёт к тому, что имеющееся имущество устаревает. Стоимость старых машин, оборудо-

вания и недвижимого имущества падает в связи с относительным снижением их эффективности. 
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Вторая форма функционального устаревания действует с наибольшей силой в первый период вве-

дения новых машин, установок, приборов; она особенно характерна для машинной техники. В из-

вестной мере это относится и к зданиям, в частности к новым объектам, более удобным для произ-

водства и работы, чем старые. Функциональное устаревание некоторых основных фондов связано 

также с устареванием продукции, выпускаемой с их помощью. Основные фонды подвергаются 

функциональному устареванию одновременно в обеих формах.  

Функциональное устаревание также может наблюдаться также в случае изменения вкусов и 

предпочтений потребителей того или иного имущества. Функциональное устаревание можно рас-

считать по следующей формуле:  

 

Устф= 1 - И1 . И2 . И3 . И4,  (3) 

где  

И1 – коэффициент приведения цен по моделям (Ю.В. Оценка автотранспортных средств. М.: Дело. 

2002 г.» стр. 138). В последующем, при смене выпускаемых моделей транспортных средств, значе-

ния коэффициентов могут быть рассчитаны по Сборникам цен (восстановительной стоимости). И1 

= от 0,8 до 1. 

И2 – фактор функционального устаревания, который учитывает прекращение выпуска запасных ча-

стей к транспортному средству И2= 0,8 до 1. (Ю.В. Оценка автотранспортных средств. М.: Дело. 

2002 г.» стр. 138). 

И3 – фактор функционального устаревания, который учитывает попадание ранее транспортного 

средства в дорожно-транспортное происшествие И3= 0,95 до 1 (Ю.В. Оценка автотранспортных 

средств. М.: Дело. 2002 г.» стр. 138). 

И4 – фактор функционального устаревания, который учитывает количество владельцев транспорт-

ного средства И4 = 0,8 до 1. (Ю.В. Оценка автотранспортных средств. М.: Дело. 2002 г.» стр. 138). 

 

Оцениваемое транспортное средство относится к поколению модели, которая не выпуска-

ется.  

Расчет значения первого фактора (И1), учитывающего на дату оценки снятие автотранс-

портного средства с производства, производится следующим образом: 2 • Тсн % при Тсн < 10 лет и 

20% при Тсн >  10 лет,   

где Тсн - срок, прошедший с даты снятия автотранспортного средства с производства до даты 

оценки, лет. 

Для оцениваемого транспортного средства этот срок составляет 0 лет, тогда И1 = 0 * 10 лет 

= 0 % или 1. 

Значение второго фактора функционального устаревания И2, учитывающего прекращение 

выпуска запасных частей к транспортному средству, колеблется от 0,8 до 1. Ввиду того, что выпуск 

запасных частей к данному транспортному средству не прекращен И2 принимается равным 1. 

Значение третьего фактора функционального устаревания И3, учитывающего попадание ра-

нее (до даты оценки) автотранспортного средства в дорожно-транспортное происшествие, колеб-

лется от 0,95 до 1. У оценщика нет информации, что у объекта оценки было зафиксировано попада-

ние транспортного средства в дорожно-транспортное происшествие. Поэтому принимаем И3 = 1,00. 

Значение четвертого фактора функционального устаревания И4, учитывающего количество 

владельцев автотранспортного средства, колеблется от 0,8 до 1. Согласно регистрационным доку-

ментам у оцениваемого автомобиля имелось более 3 владельцев, не считая дилера, поэтому прини-

маем значение И4 на уровне верхней границы – 1. 

Тогда, величина функционального устаревания составит: 

Устф = 1- 1 * 1 * 1 * 1,0 = 1-0 = 0 или 0%. 

 

Внешнее (экономическое) устаревание 

Под внешним устареванием понимается устаревание (ослабление) имущества в результате 

изменения внешней экономической ситуации (внешние факторы по отношению к рассматривае-

мому имуществу). Внешнее (экономическое) устаревание может быть обусловлено окружающей 

средой или местоположением имущества, а именно: социальных стандартов общества, законода-

тельных и финансовых условий, демографических ситуаций, градостроительных решений, эколо-

гической обстановки и других качественных и количественных параметров окружения. Как пра-

вило, внешний износ проявляется в форме невозможности полного (эффективного) использования 



   

 

12 

имущества (недозагрузка существующих производственных мощностей), наличие избыточных про-

изводственных мощностей.  

Характеристика устаревания объекта оценки 

Устаревание, понимаемое как потеря стоимости имущества в связи с функциональным и 

внешним обесценением. 

Экономические внешние факторы. Для объекта оценки были рассмотрены следующие 

группы факторов: 

1. Социально-экономические факторы (различные показатели социально-экономического 

состояния в месте расположения объекта оценки); 

2. Физические факторы (связанные с физическим изменением окружающей территории 

объекта оценки); 

3. Юридические факторы (связанные с изменением в законодательстве). 

Не выявлено изменения социально-экономических показателей и физического изменения 

окружающей территории, способных повлиять на стоимость объекта оценки по сравнению с дру-

гими аналогичными объектами в Ивановской области. Изменения законодательства, накладываю-

щие какие-либо ограничения на использование объекта оценки, также не зафиксированы. 

Таким образом, объект оценки подвержен физическому устареванию. Внешнее и функ-

циональное устаревания объекта оценки не выявлено. 

Таким образом, величина физического устаревания исследуемого транспортного сред-

ства составляет 90%. 

 

2.5. ОПИСАНИЕ ПРИМЕНЕННЫХ ПОДХОДОВ И МЕТОДОВ В ИССЛЕДОВАНИИ И 

РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

 

Эксперт при проведении оценки рыночной стоимости объекта вправе использовать затрат-

ный, сравнительный и доходный подходы к оценке или обосновывать отказ от того или иного под-

хода. Эксперт самостоятельно определяет конкретные методы оценки в рамках применения каж-

дого из подходов. 

Затратный подход применяется, когда существует возможность заменить объект оценки дру-

гим объектом, который либо является точной копией объекта оценки, либо имеет аналогичные по-

лезные свойства. Если объекту оценки свойственно уменьшение стоимости в связи с физическим 

состоянием, функциональным или экономическим устареванием, при применении затратного под-

хода необходимо учитывать износ и все виды устареваний. При расчете затратным необходимым 

условием является достаточно детальная оценка затрат на строительство идентичного (аналогич-

ного) объекта с последующим учетом износа и устареваний оцениваемого объекта.  

Основные этапы применения затратного подхода: 

1) оценка затрат на воспроизводство (замещение) оцениваемого объекта; 

2) расчет выявленных видов износа и устареваний; 

3) расчет итоговой стоимости объекта оценки путем корректировки затрат на воспроизводство 

(замещение) на износ и устаревания. 

Доходный подход применяется, когда существует достоверная информация, позволяющая 

прогнозировать будущие доходы, которые объект оценки способен приносить, а также связанные с 

объектом оценки расходы. При применении доходного подхода оценщик определяет величину бу-

дущих доходов и расходов и моменты их получения. 

Применяя доходный подход к оценке, оценщик должен: 

а) установить период прогнозирования. Под периодом прогнозирования понимается период в 

будущем, на который от даты оценки производится прогнозирование количественных характери-

стик факторов, влияющих на величину будущих доходов; 

б) исследовать способность объекта оценки приносить поток доходов в течение периода про-

гнозирования, а также сделать заключение о способности объекта приносить поток доходов в пе-

риод после периода прогнозирования; 

в) определить ставку дисконтирования, отражающую доходность вложений в сопоставимые с 

объектом оценки по уровню риска объекты инвестирования, используемую для приведения буду-

щих потоков доходов к дате оценки; 

г) осуществить процедуру приведения потока ожидаемых доходов в период прогнозирования, 

а также доходов после периода прогнозирования в стоимость на дату оценки. 
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Сравнительный подход применяется для оценки транспортных средств, когда можно подо-

брать достаточное для оценки количество объектов-аналогов с известными ценами сделок и (или) 

предложений. Сравнительный подход основывается на прямом сравнении оцениваемого объекта с 

другими объектами транспортных средств, которые были проданы или включены в реестр на про-

дажу. Рыночная стоимость транспортного средства определяется ценой, которую заплатит типич-

ный покупатель за аналогичный по качеству и полезности объект. При использовании сравнитель-

ного подхода необходимо выполнить следующие шаги: 

1. Сбор данных, изучение рынка транспортных средств, отбор аналогов из числа сделок купли 

– продажи и предложений на продажу (публичных оферт). 

2.  Проверка информации по каждому отобранному аналогу о цене продажи и запрашиваемой, 

оплате сделки, физических характеристиках, местонахождении и условиям продажи. 

3. Анализ и сравнение каждого аналога с объектом оценки по времени продажи (выставлению 

оферты), местоположению, физическим характеристикам и условия продажи. 

4. Корректировка цен продаж или запрашиваемых цен по каждому аналогу в соответствии с 

имеющимися различиями между ним и объектом оценки. 

5. Согласование скорректированных цен аналогов и вывод показателя стоимости оценки. 

 

2.5.1. РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ В РАМКАХ 

ЗАТРАТНОГО ПОДХОДА 

 

МЕТОДОЛОГИЯ ЗАТРАТНОГО ПОДХОДА 

 

Затратный подход является одним из стандартных подходов оценки стоимости имущества. 

Затратный подход применяется, когда существует возможность заменить объект оценки другим 

объектом, который либо является точной копией объекта оценки, либо имеет аналогичные полезные 

свойства.  

Если объекту оценки свойственно уменьшение стоимости в связи с физическим состоянием, 

функциональным или экономическим устареванием, при применении затратного подхода необхо-

димо учитывать износ и все виды устареваний. 

 

Стоимость объекта, определяемая с использованием затратного подхода, рассчитывается в 

следующей последовательности: 

1. Расчет затрат на создание (воспроизводство или замещение) объектов; 

2. Определение износа и устареваний; 

3. Определение стоимости объектов путем суммирования затрат на создание этих объектов и 

вычитания их физического износа и устареваний; 

Расчет затрат на создание объектов капитального строительства производится на основании: 

1. Данных о затратах на строительство аналогичных объектов из специализированных спра-

вочников; 

2. Других данных; 

Затратный подход является одним из стандартных подходов оценки стоимости имущества. 

Затраты на создание объектов определяются как сумма издержек, входящих в состав, стро-

ительно-монтажных работ, непосредственно связанных с созданием этих объектов, и издержек, со-

путствующих их созданию, но не включаемых в состав строительно-монтажных работ. Для целей 

оценки рыночной стоимости недвижимости величина прибыли предпринимателя определяется на 

основе рыночной информации методами экстракции, экспертных оценок или аналитических моде-

лей с учетом прямых, косвенных и вмененных издержек, связанных с созданием объектов капиталь-

ного строительства и приобретением прав на земельный участок; 

Величина износа и устареваний определяется как потеря стоимости недвижимости в резуль-

тате физического износа, функционального и внешнего (экономического) устареваний. При этом 

износ и устаревания относятся к объектам капитального строительства, относящимся к оценивае-

мой недвижимости. 

В рамках настоящего исследования принято решение не использовать затратный 

подходу для расчета объекта исследования (автомобилей  FIAT DUCATO 250 ACMFB), так 

как подобные транспортные средства уже давно не выпускаются, но часто встречаются на 

вторичном рынке, что позволяет объективно оценить стоимость ТС сравнительным 



   

 

14 

подходом, затратный подход принято применять в основном к раритетным автомобилям, или 

изготовленных в штучных экземплярах. 

 

2.5.2. РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ С 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ ДОХОДНОГО ПОДХОДА 

 

В настоящем отчете применить доходный подход невозможно. Так как доходы дает только 

конкретное производство, то доходный подход не применяется при оценке отдельных видов средств 

труда, являющихся элементом производства, а в основном используется только для оценки пред-

приятий, производственных комплексов и других объектов бизнеса. По этой причине при оценке 

транспортных средств доходный подход практически не применяется. Использование доходного 

подхода, совместно с затратным и рыночным, возможно только при оценке раритетных автомоби-

лей в том случае, когда оцениваемые автомобили приносят доход их владельцам путем активного 

использования на съемках фильмов, участия в демонстрационных пробегах с высоким призовым 

фондом, экспонирования на выставках. 

Вышеизложенное свидетельствует, что в рамках настоящей оценки корректная реализация 

доходного подхода для оценки транспортных средств, указанных в Задании невозможна. 

Таким образом, при попытке применить доходных подход Эксперт не сможет реализо-

вать, так как в заключении должна быть изложена вся информация, существенная с точки 

зрения стоимости объекта исследования; информация, приведенная в заключении, использо-

ванная или полученная в результате расчетов при проведении исследования, существенная с 

точки зрения стоимости объекта исследования, должна быть подтверждена. 

2.5.3. РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ С 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ СРАВНИТЕЛЬНОГО ПОДХОДА 

 

Сравнительный подход является одним из стандартных подходов оценки стоимости имуще-

ства. Эксперт учитывает следующие положения: 

а) сравнительный подход применяется для оценки ТС при наличии развитого и активного 

рынка объектов-аналогов; 

б) сравнительный подход применяется для оценки ТС при наличии активного рынка объек-

тов-аналогов, позволяющего получить необходимый для оценки объем данных о ценах и характе-

ристиках объектов-аналогов; 

в) недостаток рыночной информации, необходимой для сравнительного подхода, является 

основанием для отказа от его использования. 

Сравнительный подход основывается на анализе цен предложения и спроса на КТС, сложив-

шихся в данный момент на первичном или вторичном рынке. Оценка производится путем опреде-

ления средней цены предложения на КТС, аналогичные оцениваемому и последующей ее коррек-

тировки. 

Рыночная стоимость (стоимость покупки) КТС зависит от различных факторов: потреби-

тельских свойств КТС, наличия в регионе представителя изготовителя, наличия сети технического 

обслуживания данной марки КТС, уровня цен на запасные части, на работы по обслуживанию и 

ремонту КТС данной марки; престижности марки, конъюнктуры рынка; географического положе-

ния и общей экономической ситуации в регионе и т.п. 

Выбор метода. Экспертом было принято решение использовать метод сравнения про-

даж/предложений, поскольку рынок объектов движимого имущества развит хорошо для того, чтобы 

подобрать для расчета сопоставимые аналоги. 

 

Расчет стоимости подержанного КТС на дату оценки в рамках сравнительного подхода, при 

использовании рыночного метода, производится по нижеприведённой схеме:  

1. Исходная информация для определения рыночной цены КТС может быть получена экс-

пертом из следующих источников: 

- сведения из региональных периодических справочных изданий о ценах на подержанные КТС;  

- данные организаций, реализующих подержанные КТС;  

- тематические сайты сети Internet, отображающие информацию о рынке региона, в котором опре-

деляется цена КТС;  
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- отчеты о результатах исследования регионального рынка подержанных КТС, периодически со-

ставляемые самим экспертом (экспертами), в которых фиксируются цены, запрашиваемые продав-

цами (цена предложения) за конкретные КТС, и приводится краткое описание продаваемых КТС 

(марка, модель, дата выпуска, пробег, тип и характеристики двигателя, комплектация, общее техни-

ческое состояние). 

 

При оценке КТС на дату, отличную от даты события, в некоторых случаях необходимо учитывать 

срок эксплуатации на дату оценки, а не год выпуска (на момент 13.05.2025 возраст автомобиля 

FIAT DUCATO 250 ACMFB составлял 13 лет, для определения стоимости были взяты аналоги с 

возрастом около 13 лет (2012 года выпуска)). 

2. Предложения о продаже подержанных КТС оцениваются экспертом на пригодность для 

расчета средней стоимости предложения. Оценка пригодности осуществляется в такой последова-

тельности: 

а) определяется средняя цена предложения по формуле: 

 

Цпредл (прибл) = Цi / i     [руб.], (5) 

где Цi– цена предложения i-го КТС, руб.; 

  i – количество предложений; i  5; 

 

при определении приблизительной средней цены предложения недопустимо использование цены 

на КТС, заведомо отличающиеся по состоянию и комплектации от рассматриваемого (среднего) 

варианта; 

Все объявления о продаже представлены от частных лиц. 

Согласно портала https://www.avito.ru  были найдены и выбраны несколько транспортных 

средств  автомобиля FIAT DUCATO 250 ACMFB  2012 года выпуска согласно пункта 6.  

 
https://www.avito.ru/all/avtomobili/do-700000-rubley-

ASgCAgECAUXGmgwWeyJmcm9tIjowLCJ0byI6NzAwMDAwfQ?f=ASgBAgECBETyCrCKAeC2DZqYKOK2DeajKOy2DeC3KAJFx

poMFnsiZnJvbSI6MCwidG8iOjcwMDAwMH36jBQXeyJmcm9tIjoyMDEyLCJ0byI6MjAxMn0 

 

 
 

 

https://www.avito.ru/
https://www.avito.ru/all/avtomobili/do-700000-rubley-ASgCAgECAUXGmgwWeyJmcm9tIjowLCJ0byI6NzAwMDAwfQ?f=ASgBAgECBETyCrCKAeC2DZqYKOK2DeajKOy2DeC3KAJFxpoMFnsiZnJvbSI6MCwidG8iOjcwMDAwMH36jBQXeyJmcm9tIjoyMDEyLCJ0byI6MjAxMn0
https://www.avito.ru/all/avtomobili/do-700000-rubley-ASgCAgECAUXGmgwWeyJmcm9tIjowLCJ0byI6NzAwMDAwfQ?f=ASgBAgECBETyCrCKAeC2DZqYKOK2DeajKOy2DeC3KAJFxpoMFnsiZnJvbSI6MCwidG8iOjcwMDAwMH36jBQXeyJmcm9tIjoyMDEyLCJ0byI6MjAxMn0
https://www.avito.ru/all/avtomobili/do-700000-rubley-ASgCAgECAUXGmgwWeyJmcm9tIjowLCJ0byI6NzAwMDAwfQ?f=ASgBAgECBETyCrCKAeC2DZqYKOK2DeajKOy2DeC3KAJFxpoMFnsiZnJvbSI6MCwidG8iOjcwMDAwMH36jBQXeyJmcm9tIjoyMDEyLCJ0byI6MjAxMn0
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Таблица 4. Определений средней цены предложений 

Цены предложений Сумма цен предложений Средняя цена предложения 

700000 

3280000 656000 

600000 

680000 

700000 

600000 

 

Цпредл (прибл) = Цi / i = 3950000 / 6 = 658333 руб. 

 

б) оценивается разброс цен предложения относительно рассчитанного выше среднего значения. 

Разброс не должен превышать 20%: 

( Цi – Цпредл (прибл) / Цпредл (прибл) ) х 100%  20%; (6) 

Таблица 5. Разброс для каждого предложения 
№ Цпредл (прибл) Цi Разброс, % 

1 656000 700000 6,7 
2 656000 600000 -8,5 
3 656000 680000 3,7 
4 656000 700000 6,7 
5 656000 600000 -8,5 

 
в) в случае если отклонение i-го предложения превышает 20%, данное предложение ис-

ключается из выборки. 
Объекты аналоги не исключается из выборки, так как разброс по ним  не превышает 

20%. 

16. Окончательный расчет средней цены предложения производится с учетом выборки, со-

стоящей из предложений, отклонение которых от приблизительной средней стоимости не превы-

шает 20%, по формуле: 

 

Цпредл (прибл) = Цi / i     [руб.], (5) 
где  Цi – цена предложения i-го КТС, руб.; 

  i – количество предложений; i  5; 
 

Цпредл (прибл) = Цi / i =  3280000 / 5= 656000 руб. 

 



   

 

17 

17. Рассчитанная средняя цена предложения Цпредл является в данном методе исходной це-

ной Цисх. Средняя цена предложения Цпредл должна быть скорректирована, если при покупке возмо-

жен торг, поскольку средняя цена покупки Цпокуп в результате торга, как правило, составляет 

0,91  0,99 от средней цены предложения (без корректировки по состоянию, пробегу и комплект-

ности КТС): 

Цпокуп = Цпредл х (0,91  0,99) [руб.]. (7) 

 
Цпокуп = 656000 х 0,91 = 596960 руб. 

 

Поскольку факторов, влияющих на повышение или понижение стоимости КТС, которые могут быть 

выражены в процентном отношении по предоставленным исходным данным и результатам осмотра, 

не установлено, то значение Пэ принимается равным нулю. 

 

Среднее значение (Пср) среднегодовых пробегов КТС в выборке: 
Таблица 6. Таблица среднегодовых пробегов 

№ Общий пробег, км. Среднегодовой пробег, км. Среднегодовой пробег, 

тыс./км. 

1 400000 30769 30,769 
2 429000 33000 33,000 
3 550000 42308 42,308 
5 385155 29627 29,627 
6 2000 154 0,154 

 

Среднегодовой пробег = П / i =135,858/ 5 = 27,172 тыс. км. 

 

Среднегодовой пробег оцениваемого автомобиля FIAT DUCATO 250 ACMFB на дату 

определения стоимости составлял: 244,039 км. / 13 лет = 18,772 тыс. км. 

Отклонение среднегодового пробега, оцениваемого КТС (18,772 тыс. км) от среднего значе-

ния среднегодовых пробегов КТС (27,172 тыс. км) в выборке в процентном отношении составляет 

30,91%: (27,172-18,772) * 100 / 27,172 = 30,91% 

Значение разницы фактического среднегодового объекта исследования и среднего значение 

среднегодовых пробегов объектов аналогов в выборке отрицательное (18,772-27,172) = -8,4 тыс. км. 

Поскольку корректировка по пробегу не может превышать значений, предусмотренных таб-

лицами приложения 3.2 «Корректировка средней цены КТС в зависимости от пробега» к части III 

Методических рекомендаций [1, часть III, п. 3.5е)], то значение Пп принимается равным + 8,4%. 

Поскольку факторов, влияющих на повышение или понижение стоимости КТС, которые мо-

гут быть выражены в процентном отношении по предоставленным исходным данным и результатам 

осмотра, не установлено, то значение Пэ принимается равным 0%. 

Сдоп – стоимость ремонтных работ  
 

 
Таблица 7. Стоимость запасных частей 

№ Наименование Стоимость 

1 единицы 

Количество Стоимость 

запчастей 

Руб. Штук Руб. 

1 Двигатель  350000 1 350000 

2 Бампер передний левый 3900 1 3900 

2 Стекло лобовое 20923 1 20923 

4 Стекло двери задка левое 11875 1 11875 

Итого: 386698 

 

Таблица 8 Стоимость работ по устранению дефектов  

№ Наименование Стоимость 

нормо-часа 

Трудоем-

кость 

работ 

Кол-

во 

Стоимость 

работ 

Руб. нормо-час Шт. Руб. 

Деформировано  со  складками,  разрывами  металла,  разбито  и  подлежит  замене  или  ремонту. 



   

 

18 

Разборка-сборка,  диагностика,  окраска  и  антикоррозионная  обработка  при  выполнении   основных  

ремонтных  работ. 

1.  Двигатель – замена  1550 7,40 1 11470 

2.  Бампер передний – замена  1550 0,50 1 775 

3.  Стекло двери задка правое – замена  1550 1,30 1 2015 

4.  Стекло лобовое – замена  1550 2,50 1 3875 

Стоимость  работ  по  ремонту  составляет: 11,7 18135 

 

Итоговый расчет стоимости восстановительного ремонта представлен в таблице 9. 

 
Таблица 9 Итоговая калькуляция 

№ Группа Стоимость,  руб. 

1 Работы 18135 

2 Материалы 0 

3 Запасные части (КИ) 386698 

ИТОГО: 404833 

 

Подставив полученные значения в формулу расчета рыночной стоимости, получим следую-

щий результат: 

Сктс = Сср * (1 ± (Пп/100) ± (Пэ/100) - Сдоп, руб., 

 

Сктс = 596960 * (1 + (8,4/100) - (0/100) – 404833 = 242272 руб., 

 

 

СТОИМОСТЬ АВТОМОБИЛЯ FIAT DUCATO 250 ACMFB, ИДЕНТИФИКАЦИОННЫЙ 

НОМЕР (VIN): ZFA25000002268883, РЕГИСТРАЦИОННЫЙ НОМЕР: А 976  ЕХ 37  СО-

СТАВЛЯЕТ: 

242 272 (ДВЕСТИ СОРОК ДВЕ ТЫСЯЧИ ДВЕСТИ СЕМЬДЕСЯТ ДВА) РУБЛЯ. 

 

2.6. СОГЛАСОВАНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ 

 

2.6.1. РЕЗУЛЬТАТЫ ОПРЕДЕЛЕНИЯ СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ В 

РАБОЧЕМ ТЕХНИЧЕСКОМ СОСТОЯНИИ 

 
В результате проведенных расчетов рыночная стоимость исследуемого транспортного сред-

ства составляет: 

Таблица 11. Результаты определения стоимости разными подходами 

Подход к оценке Рыночная стоимость FIAT DUC-

ATO 250 ACMFB, руб.  

Сравнительный 242272 

Затратный  Не применялся, обоснован отказ 

Доходный Не применялся, обоснован отказ 

 

2.6.2. ОБОСНОВАНИЕ ВЫБОРА ИСПОЛЬЗУЕМЫХ ВЕСОВЫХ КОЭФФИЦИЕНТОВ 

 

В процессе определения рыночной стоимости использовался сравнительный подход к 

оценке стоимости объекта. Обоснован отказ от использования доходного и затратного подхода.  

В связи с тем, что определении рыночной стоимости транспортных средства применялся 

только сравнительный подход, то присваиваем ему коэффициент равный 1. 
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2.6.3. ОПРЕДЕЛЕНИЕ СОГЛАСОВАННОЙ СТОИМОСТИ ИССЛЕДУЕМЫХ 

ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

Рыночная стоимость исследуемых транспортных средств определяется как взвешенная, по-

лученная каждым из подходов стоимость. Таким образом, результаты оценки могут быть сведены в 

следующей таблице: 
 

Таблица 12. Определение согласованной стоимости транспортных средств 

Метод оценки  

 

Затратный 

подход, руб. 

Сравнитель-

ный подход, 

руб. 

Доходный под-

ход, руб. 

Рыночная сто-

имость, руб. 

 Объект в том числе     

FIAT DUCATO 250 AC-

MFB 

- 

242272 

- 

 

Удельный вес в % 1 1 -   

Вклад в стоимость, руб. в 

том числе  

 242272  242272 

Стоимость округленно, руб.    242 000 

 
 

 
 

 

3.  ИТОГОВАЯ ЧАСТЬ 

ОЦЕНКА РЕЗУЛЬТАТОВ ИССЛЕДОВАНИЯ, ОБОСНОВАНИЕ И ФОРМУЛИРОВКА 

ВЫВОДОВ ПО ПОСТАВЛЕННЫМ ВОПРОСАМ 

 

Определение рыночной стоимости исследуемого транспортного средства было проведено в 

соответствии с Федеральным законом «О государственной судебно-экспертной деятельности в Рос-

сийской Федерации» от 31.05.2001 года за № 73-ФЗ, Федеральным законом «Об оценочной деятель-

ности», Федеральными стандартами оценки, а также другим перечисленным в заключении эксперта 

нормативным актам.  

Таким образом, по поставленным перед экспертом вопросам даются следующие ответы: 

 По первому вопросу: «Определить рыночную стоимость транспортного средства FIAT 

DUCATO 250 ACMFB, идентификационный номер (VIN): ZFA25000002268883, регистрационный 

номер: А 976  ЕХ 37  по состоянию на 13 мая 2025 года»: 242 000 (Двести сорок две тысячи) руб-

лей, в том числе НДС 40 333,33 (Сорок тысяч триста тридцать три рубля 33 копейки) 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   

 

20 

4.ИНЫЕ МАТЕРИАЛЫ (ПРИЛОЖЕНИЯ) 
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https://amdzap.ru/products/alfa-fiat-lancia/5801466144 
 

 
https://amdzap.ru/products/eurobump/fia07du008t 

 

 
https://www.exist.ru/Profile/Orders/Basket.aspx 

 

https://amdzap.ru/products/alfa-fiat-lancia/5801466144
https://amdzap.ru/products/eurobump/fia07du008t
https://www.exist.ru/Profile/Orders/Basket.aspx
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https://www.autodoc.ru/cart 

 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 

https://www.autodoc.ru/cart
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